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Pargi tn 2 Meie 13.02.2024 nr 7.1-2/24/65-2
79001, Rapla maakond, Kehtna vald,

Kehtna alevik

Riigitee 20153 km 0,09-0,33 kaitsevoondis
kergliiklustee pohiprojekti koostamise néuded

Olete taotlenud Transpordiametilt ndudeid Rapla maakonnas Kehtna vallas Lelle alevikus riigitee
nr 20153 Lelle jaama tee km 0,09-0,33 (Parnu mnt 8 kuni Parnu mnt 6a) kaitsevoondiga kattuvale
maa-alale kergliiklustee ehituse pohiprojekti (edaspidi projekt) koostamiseks.

Teeregistri kohaselt on riigitee liiklussagedus 346 a/60p, kehtib kiiruspiirang 50 km/h. Parnu mnt
13 kinnistule rajatava ,,Meie* kaupluse prognoositav lisanduv liiklussagedus on ca 200 kiilastajat
paevas.

Transpordiamet on kaalunud kergliiklustee voimalikku paiknemist riigitee muldes, kus sdidutee
katte laius on 5,3-5,5m ning eeldatav liikluskoosseis on sdiduauto+ veoauto ja tihistransport.
Tuginedes ,, Teede projekteerimise normidele* ja analiilisides nii litkluskoosseisu kui tihistransporti
teenindava tdnava liiklusruumi vajadust ning kergliiklejate arvu suurenemist oleme seisukohal, et
ebapiisava katte laiusega soiduteel (kus moddasdiduks kasutatakse teepeenraid), tagab
kergliiklejate jaoks ohutust vaid ohutusribaga eraldatud kergliiklustee.

Eeltoodust ldhtuvalt ei saa noustuda eskiislahendusega (vt Lisa), kus sdidukite liiklus toimub
(moddasoidul) kergliiklejate liiklusruumis, mis on eraldatud vaid markeeringuga.

Ohutusriba funktsiooniks on iihtlasi sademevete drajuhtimine ning teehoolduse tagamine, sh lume
vallitamine.

Uhtlasi soovitame kaaluda liikluse rahustamise meetmena kiinniste rajamist.

Mirgime, et liikklusruumi voimalik visuaalne eraldamine kummipostidega oleks voimalik juhul,
kui tagatud on litkluskoosseisule vastav liiklusruum.

Lihtudes eeltoodust ning vottes aluseks EhS ning kliimaministri 17.11.2023 mééruse nr 71 ,,Tee

projekteerimise normid* (edaspidi normid), esitame § 99 lg 3 alusel néuded jalgtee projekti

koostamiseks.

1. Koostada tee ehitusprojekt (edaspidi projekt) pShiprojekti staadiumis vastavalt majandus- ja
taristuministri 09.01.2020 méaarusele nr 2 ,, Tee ehitusprojektile esitatavad nduded

2. Jalgratta- ja jalgtee/ jalgtee (edaspidi JJT) projekteerida voimalikult pikas ulatuses asustusega
iihele poole riigiteed ning viltida podhjendamatuid ristumisi riigiteega.
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Projekti koostaval ettevotjal voi isikul peab olema EhS kohane tee ehitusprojekti koostamise

padevus.

Juhinduda kehtivatest normdokumentidest ja Transpordiameti juhenditest.

JJT ja selle koosseisu kuuluvad rajatised projekteerida iildjuhul viljapoole riigitee alust maad.

Saame anda riigitee aluse maa kasutusse vaid nendes teeldikudes, kus see pole vajalik riigitee

toimivuse tagamiseks.

JJIT projekteerimisel riigitee alusele maale tuleb projekti koosseisus esitada isikliku

kasutusdiguse (IKO) plaanid. Plaanidel tuua eraldi vilja kasutusdiguse seadmine JJT ja/voi

tehnovorgu rajamiseks/hooldamiseks (side- ja elektripaigaldised vms) ning esitada projekti
koosseisus eraldi kaustades. JJT IKO plaanide koostamiseks vt juhist ameti kodulehel.

Tehnovdrkude IKO plaanide koostamiseks vt juhendi lisa 6.

Teostada projekti koostamiseks vajalikud geodeetilised uuringud vastavalt majandus- ja

taristuministri  14.04.2016 méérusele nr 34 Topo-geodeetilisele uuringule ja

teostusmooddistusele esitatavad nduded®. Lisaks mééruses toodule arvestada jargnevaga.

7.1. Riigitee mdddistada vastavalt Maanteeameti peadirektori 13.05.2008.a kk nr 102
kinnitatud nduetele ,,Tdiendavad nduded topo-geodeetilistele uurimistoddele teede
projekteerimisel*.

7.2. Projektiga holmatud alal moddistada riigitee ja sellega kiilgnev ala min 20 m laiuses.
Veeviimarid moddistada vahemalt ulatuses, mis on vajalik toimiva sademevee
drajuhtimise lahendamiseks kuni eelvooluni.

7.3. Mdodistusala ja uuringud peavad olema piisavad projekti koostamiseks ja
kontrollimiseks.

7.4. Mdodistada riigitee olemasolevad veeviimarid (kraavid, truubid jne) ning hinnata truupide
seisukorda. Hinnang koos vajaliku pildimaterjaliga lisada seletuskirja.

7.5. Projekti kooskdlastamiseks esitamise hetkel peab olema geodeetilise mdddistuse sh
kooskdlastuste vanus kuni iiks aasta.

Kui JIT projekteeritakse erandkorras riigitee muldele, tuleb teostada geoloogilised uuringud

riigitee muldkeha kohta vastavalt majandus- ja taristuministri 24.04.2015 maédrusele nr 32

,Ehitusgeoloogilisele uuringule esitatavad nduded*. Puurimine teostada siidamikpuurimisega,

puuri 14bimdot vahemalt 112 mm. Kd&ik vajalikud puuraugud riigitee muldes puurida vihemalt

50 m (void valida ka 25-100 m) tagant ldbi koigi tee konstruktsioonide ning vdhemalt 0,5 m

mulde alustesse pinnastesse (looduslikku mulla kihti ja turvast arvestamata so kokku muld +

0,5 m). Uuringute tulemusena saadud pinnaste iseloomustused nimetuste, plastsus- ja

filtratsiooninditajate ja niiskuspiirkondadega kanda seletuskirja ja jalgtee pikiprofiilile.

Arvestada kehtivate planeeringute ning varem koostatud ja koostamisel olevate tee- ja

valgustusprojektidega.

Tiitellehel esitada JJT projekteeritud 16igu sidumine riigitee kilometraaZiga (tee nr, nimetus,

asukoha km).

Seletuskirjas ja joonistel késitleda riigitee kaitsevoondit vastavalt EhS § 71 ning kasutada

riikliku teeregistri kohaseid teede numbreid ja nimetusi.

JJT tihendada olemasolevate teede, bussipeatuste ning tdombekeskustega nii, et moodustuks

terviklik teedevork.

JJIT eraldada riigiteest ohutusribaga, mille minimaalse laiuse wvalikul tuleb ldhtuda

kergliiklustaristu kavandamise juhendi tabelist 4.

JJT projekteerimine riigitee muldesse on erandlik lahendus, mis on Transpordiameti igakordne

kaalutlusotsus ja vajab eelnevat analiiiisi ja kokkulepet (EhS § 99 1g 3 alusel). Madalama

projekteerimistaseme kasutamine vdi jalgtee projekteerimine sdidutee muldesse lithikestel
16ikudel (darekivi/porkepiirdega lahend) on pohjendatav fiiiisilise takistusega (olemasolev
hoonestus).

Vajadusel projekteerida ohutud JIJT teeiiletuskohad.

Riigiteel liikluse rahustamiseks soovitame rajada kiinnised (orienteeruvalt km 0,14 ja 0,23).

Riigiteega ristumisel tagada normide pohimotetele vastav ndhtavuskolmnurk. Kavandada
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ndhtavust piiravate takistuste (metsa, vOsa, heki, aia vms) likvideerimine (EhS § 72 Ig 2).

Uusi normide pohimotetele vastavaid ristumiskohti vib kavandada tliksnes pohjendatult ja

kokkuleppel Transpordiametiga. Olevad ja wuued ristumiskohad téhistada eri virvi

tingmarkidega. Uute ristumiskohtade loetelu koos pohjendustega lisada seletuskirjale.

Projekteerida JJT katend (sh sidumine riigitee katendiga), vajadusel riigitee katend laiendustel

ja riigitee katete taastamine. Lisada materjalidele esitatavad minimaalsed nouded.

Koostada JJT tiilipristldiked iseloomulikest kohtadest koos kiilgneva maanteega (kinnistu

piirid, katted, eraldusriba, veeviimarid, tehnovorgud jms). Joonistel méiérata projekteeritud tee-

elementide kaugused sdidutee teljest.

Projekteerida JJT liikluskorraldus, mis peab koos riigitee (ning varem koostatud/koostatavate

projektide) liikluskorraldusega moodustama terviklahenduse. Joonisel ndidata teel

olemasolevad, t660 kdigus likvideeritavad ja projekteeritud uued liikluskorraldusvahendid.

Liikluskorraldusvahendite projekteerimisel 1dhtuda ,,Riigiteede liikluskorralduse juhendist®.

Projekteerida sademevee é&rajuhtimise lahendus ja esitada vertikaalplaneerimise joonis.

Lahendus peab tagama vee piki- ja podiksuunalise dravoolu projekteeritava ja olevate teede

katetelt, muldkehast ja veeviimaritest. Joonistel ndidata olemasolevad ja projekteeritud

veeviimarid.

Vajadusel. JJT valgusarvutuses peab olema ndidatud sdiduteele langeva heleduse Lm

vairtused. Projekteeritavatest JJT valgustitest ei tohi kiillgnevale sdiduteele langeda heledust

rohkem kui Lm=0,04 cd/m? 50-70 km/h alas ja Lm=0,03 cd/m? 90 km/h alas. Kui sdiduteele
lubatavaid maksimaalseid heleduse véirtusi ei ole voimalik tagada, siis tuleb lahendada ja
soidutee valgustamine teevalgustusega voi kombineeritult.

Enne valgustuspaigaldise iileandmist tellijale, teostada JJT valgustuse ehitaja poolt sdiduteele

langeva valgustuse keskmise heleduse modtmised, veendumaks, et sdiduteele ei joua JJIT

valgustitest heledust iile 0,03 voi 0,04 cd/m2 kohta ning esitada valgustuse modtmise

protokoll, mis vastab standardile EVS-EN 13201-4 :2015.

Seletuskirjas esitada valgustusklassi valiku arvutuskiik vastavalt standardile CEN/TR 13201-

1:2014 Teevalgustus. Osa 1: Valgustusklasside valik. Valida konkreetsesse asukohta sobivad

valgustid ja mastide optimaalne paigutus kasutades valgusarvutusprogrammi.

Mastid projekteerida liiklejate ohutuse tagamiseks viljapoole teedel ndutud vaba ruumi.

Juhinduda vaba ruumi laiuse méairamisel normide lisa 1 tabelist 10 ja EVS 843 joonistest 5.2-

5.5 ja ptk 10.6 Ténavavalgustus p 6. Juhul kui kitsastes tingimustes ei ole voimalik tagada

teega kiilgnevat vaba ruumi, tuleb kavandada tdiendavad liiklusohutuse meetmed

(liiklusmaérgid, piirded, ohutuse standardile EVS EN 12767 klassile HE vastavad mastid).

Konfliktalade (ristmikud, tlekdigurajad, bussipeatus vms) valgustamisel peab arvestama

projekti koostamisel koigi liikluses osalejate ohutuse tagamise ja voimalusel liiklusohutuse

parandamisega tuginedes normide p 8.3 ja tdnavatel EVS 843 ptk 10.6 Tanavavalgustus.

Teeiiletuskoha (-raja) spetsiaalse optikaga valgustuse projekteerimisel niha ette riigitee ja

kiilgneva ala valgustamine teevalgustusega, et sdidukijuht mérkaks digeaegselt iiletuskohale

lahenevat kergliiklejat (EVS 843 ptk 10.6 Téanavavalgustus). Spetsiaalse optikaga valgustusega
iilekdigurajale eelnevale ja jargnevale sdidutee alale tuleb asulas 50 km/h alas projekteerida
soidutee valgustus ca 50 m ulatuses ja 90 km/h alas ca 80-90 m ulatuses.

Esitada valgustusarvutus koos valgustite valgustehniliste parameetritega ning nende

valgustustehniliste arvutuste tulemustega, mis peavad olema vastavuses kehtiva standardiga.

Valgustusarvutused esitada vihemalt alljirgnevas mahus:

29.1. hinnanguvélja isoliinide ja halliskaala mudelid, kus tingimused oleksid tididetud
vastavalt etteantud valgustusklassile ning ndidatud oleks riigitee, eraldusriba, JIT jt
valgustatud alad (vajadusel ndidata eraldi);

29.2. planeerimisandmetesse lisada valgustusklass, valgusti voimsus, valgustist véljuv
valgusvoog (Im), valgustipunkti kdrgus, mastide vahe kaugus, konsooli kalle, konsooli
pikkus.

Valgustusprojekti asendiplaani joonisele mirkida: valgustusklass; valgusti number, voimsus,
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masti kdrgus, konsooli pikkus; mastide vahekaugused (m) ja kaugus sdidutee jt teede servast;
toitekaablite iseloomulikud néitajad.

31. Viiltida tehnovdrkude paigaldamist riigitee alusele maale. Eelneva kokkuleppe alusel lahtuda
tehnovorkude projekteerimisel riigitee alusele maale normide peatiikist 12 ,, Tehnovork®,
Transpordiameti juhendist ,,Nouded tehnovorkude teemaale paigaldamise kavandamisel* ning
lisaks tehnovdrkude valdaja esitatud tehnilistest tingimustest.

32. Néha ette ehitustoodega rikutud maa-ala (sh riigitee jt teede katendid, teepeenrad, veeviimarid
jms) taastamine ja korrastamine.

33. Projekt tervikuna kooskolastada projektiga seotud tehnovorgu valdajate, maaomanike ja
ametkondadega.

34. Erandjuhtudel, kus on vajadus JJT ehitada 1diguti riigitee mulde kiilge, v3ib olla vajalik tellida
projektile ekspertiis ning ehitamine peab olema kaetud omanikujérelevalve lepinguga.

Palume arvestada, et KOV tellimisel ehitatud JJT ja valgustus jidb KOV omandiks ja
hooldamisele, sdltumata asukohast ja ehitise aluse maa omandivormist. Kavandatava JIT ja

valgustuse projekteerimise, maade omandamise, ehitamise ja omanikujdrelevalve kulud kannab
KOV.

Transpordiamet ei tee pohiprojektide ekspertiisi ega vastuta projekti voimalike puuduste eest.
Seetottu soovitame tellida ekspertiis vastavalt majandus- ja taristuministri 08.06.2015 méérusele
nr 62 ,,Nouded ehitusprojekti ekspertiisile”. Ekspertiis tellida Transpordiametilt heakskiidu saanud
lahendusele enne projekti kooskdlastamist/ projektile ndusoleku andmist.

Projekt (tekstiline osa - pdf, digitaalsed joonised - nii pdf kui ka dwg, kooskdlastused — pdf voi
ddoc) esitada Transpordiametile EhS § 70 lg 3 alusel ndusoleku saamiseks ja/voi EhS § 99 1g 3
alusel kooskolastamiseks maantee@transpordiamet.ee .

Ulaltoodud nduded on projekti lahutamatu osa, mis kehtivad kaks aastat allkirjastamise
kuupievast.

Lugupidamisega

(allkirjastatud digitaalselt)

Merike Joonsaar

peaspetsialist

planeerimise osakonna kooskolastuste liksus

Lisa: eskiis

Merike Joonsaar
58627078, Merike.Joonsaar@transpordiamet.ee
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